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W ninigszym opracowaniu przedstawiono wyniki badan w zakresie stanu przestrzegania
przepisdbw prawa dotyczacych czasu pracy kierowcy zawodowego w transporcie samochodowym w
Polsce. Czas pracy kierowcy zawodowego nie podlega typowym przepisom prawa pracy i obeymuje wigce)
okresow niz sam czas prowadzenia pojazdu. Czas pracy kierowcow zatrudnionych w Polsce na podstawie
stosunku pracy reguluja przepisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcoéw. Do czesci
kierowcow stosuje sie zarowno przepisy ustawy o czasie pracy kierowcow, jak i rozporzadzenia nr
561/2006, do czesci tylko przepisy ustawy, a do czesci (niezatrudniongj w ramach stosunku pracy) tylko
przepisy rozporzadzenia nr 561/2006. Rozporzadzenie nr 561/2006 ma na celu poprawg warunkow
socjalnych pracownikow objetych jego zakresem, a takze ogolha poprawe bezpieczenstwa drogowego.
Stosuje si¢ je, niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu, do przewozu drogowego wykonywanego wylacznie
na terytorium Wspolnoty oraz pomiedzy Wspoélnota, Szwajcaria i panstwami bedacymi stronami umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Metoda, zastosowana w badaniu byta metoda diagnostycznego sondazu, ktora giownie daje opis
oraz wyjasnienie okreslonych masowych zjawisk jak réwniez waznigjszych procesow, wystepujacych w
zbiorowosciach. Zastosowano technikg ankietyzacji. Natomiast narzedziem badawczym byt
kwestionariusz ankiety, rozprowadzony na poczatku 2018 roku, wsroéd stu aktywnych zawodowo
kierowcow. Ankieta miata charakter anonimowy. Prawie wszyscy respondenci (98%) to mezczyzni,
kobiety stanowity jedynie 2% badanej proby badawczej. Wynik taki nie stanowi jednak o btedzie w
doborze grupy respondentow, albo celowym wyborze tylko mezczyzn. Po prostu zawédd kierowcy jest
typowo meskim zawodem wedtug badan przeprowadzonych przez Polska Agencje Rozwoju
Przedsiebiorczosci w 2010 roku w ramach projektu ,Bilans Kapitatu Ludzkiego w Polsce” 96%
kierowcow zawodowych to mezczyzni. 40% badanych kierowcow to osoby w wieku 36-45 lat, natomiast
30% to osoby w wieku 25-30 lat. Nieco mnigl bo 20% stanowity osoby w wieku 46-50 lat. Najmnigj liczna
grupe 0sob bioracych udziat w ankietyzacji stanowity osoby powyze 50 roku zycia (10%). W kwestii
przecietnego wieku kierowcy zawodowego ankietowani nie stanowili grupy reprezentatywnej, poniewaz te
grupe zawodowa charakteryzuje wysoka srednia wieku najwiekszy udziat maja kierowcy w wieku 45-50
lat. Najmnig liczna grupe stanowili kierowcy z krotkim stazem pracy do 1 roku (8%). Natomiast
najlicznigjsza, Ci ze stazem dtuzszym niz 10 lat. Z kolei 29% badanych podato, ze posiada staz pracy w
zawodzie kierowcy od 6 do 10 lat, a 15%, ze od roku do 5 lat. Wigkszos¢ kierowcow bioracych udziat w
badaniu (64%) wykonywato przewozy na trasach miedzynarodowych, 34% na trasach miedzynarodowych
jak i krajowych, natomiast 2% tylko na trasach krajowych.

Analizujac wyniki odpowiedzi udzielonych na pytania dotyczace stricte przestrzegania przepisow
prawva w zakresie czasu pracy kKierowcy nalezy stwierdzi¢, ze wiekszos¢ badanych kierowcow (99%)
wedtug wiasnego mniemania zna i doskonale rozumie przepisy dotyczace czasu pracy kierowcow. Tylko
jeden kierowca stwierdzit, ze niektére przepisy sprawigja trudnosci w ich zrozumieniu. Podobnie
wiekszos¢ kierowcow bioracych udziat w badaniu 93% twierdzita, ze przepisy dotyczace czasu pracy
kierowcow sa potrzebne. Wedtug nich podstawowym powodem stosowania tych przepisow jest
bezpieczenstwo, a takze tzw. ,normalne zycie¢’ oraz odpoczynek. Respondenci stwierdzili takze, ze
przepisy te stanowia karte przetargowa w ,walce” z pracodawcami. Uwazaja oni, ze gdyby nie te przepisy,
nie unikneliby znacznie diuzszego czasu jazdy. Jednak zdaniem respondentéw, w przepisach powinno
uwzgledniaé sie takie sytuacje wyjatkowe, jak na przyktad dojazd do migjsca zamieszkania, nawet jezeli to
miatoby spowodowaé nieduze przekroczenie czasu pracy. 7% kierowcow bioracych udziat w badaniu
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twierdzi, ze przepisy dotyczace czasu pracy kierowcéw sa hiepotrzebne (tak odpowiadali kierowcy
wykonujacy transport krajowy). Twierdza oni, ze pensja kierowcy uzalezniona jest od przejechanych
kilometrow, a przepisy sprawigja, ze kierowcy zarabigja mnigj, dlatego musza tamaé przepisy oraz
narazaja sie na koszty, ktére zwiazane sa z mandatami. 68% badanych kierowcoéw w ciagu ostatnich dwoch
lat Ztamato przepisy dotyczace czasu jazdy, 52% ztamato przepisy dotyczace czasu pracy, a 21%
dotyczace nieodebrania odpoczynku. Przyczyny przekroczenia czasu jazdy przez kierowcoéw Sa rézne.
Jednak do ngjczescigf wymienianych przez respondentow nalezaty: dojazd na zatadunek/roziadunek
(59% wskazan), brak migjsca na parkingu (47% wskazan), presja spedytora/pracodawcy (46% wskazan)
oraz zator drogowy (korek) (35% wskazan). Dwie badane osoby twierdzity, ze przyczyna przekroczenia
czasu jazdy byta szybsza cheé powrotu do domu. Ponad potowa kierowcow zawodowych (51%) ma ukryty
magnes w skrzyni, 24% stosuje podwojna karte kierowcy, 18% jezdzi bez karty kierowcy, a 7% ma ukryty
przycisk w kabanie. Prawie potowa respondentow 48% twierdzi, iz pracodawca ich naktaniat do ztamania
przepisow dotyczacych czasu pracy kierowcow. Az 98% badanych kierowcow w przerwie wykonywato
inne czynnosci, takie jak wypetnianie dokumentow, zatadunek, tankowanie itd. Istnige wiele roznych
przyczyn dla ktérych kierowcy nie przestrzegaja przepisow zwiazanych z czasem pracy kierowcow, lecz
zawsze, choc¢by posrednio zwiazane sa one z czynnikiem ekonomicznym.

Nalezy podkresli¢, ze wyniki przedstawionych badan nie maja charakteru reprezentatywnego. Z
oczywistych przyczyn zostaty one przeprowadzone anonimowo, nie podaje si¢ rowniez migsca czy
przedsicbiorstw, wsrod ktorych rozprowadzono kwestionariusz ankiety. Problem jednak niewatpliwie
istnigle, a przyczyny tamania przepisow wielokrotnie maja swoje logiczne uzasadnienie. Wyniki tych
badan sa tylko przyczynkiem do dalszych rozwazan. Stanowia w szczegélnosci podwaling do badan w
zakresie rozstrzygnie¢ dotyczacych czynnikoéw powodujacych wzrost konkurencyjnosci  polskich
przewoznikéw na rynku europejskim, czy tez konsekwencji ekonomicznych zwiazanych z wdrozeniem
wykorzystania samochodéw autonomicznych.

1. Ustawa zdnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2012 r. poz. 1155 z pozn.
zm.).
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Jnst 3aiydeHHsI 1HBECTHIIH y HayKy HEOOXiJIHO 3MIHHTH MiIXOAW 10 TUIAHYBaHHS HayKOBO-
TEeXHIYHUX PoOIT B pamkax mentpy HJIP yHiBepcutery muisixoM ix (opMyBaHHS BIIACHOTO CETMEHTY
IHHOBAIIWHOI 1HPPACTPYKTYpH, IO Ja€ 3MOI'y MaKCHMaJbHO IOBHO BpaxyBaTH IHTEPECH MOTEHIIHHUX
CIOXXHBAYiB, IHBECTOPIB, MAapPTHEPIB Ta CTSHKXOJEPIB. KOOPAMHYBAaHHS MPOIECIB KoMepIliamizailii, ki 0
ypaxoByBaJM aKTyalbHi 3aBJaHHS Traily3i Ta MOTpeOM IMOTEHIIMHWX iHBecTopiB. [HTerpariiHi 3B'A3KH
VYaCHHKIB KOMepIliaiizaimii HayKOBO-TEXHIYHHX PO3pOOOK TIPEACTaBICHI MEpPEKE JIBOCTOPOHHIX
B3a€MOBUTIJHUX KOHTAKTIB |

- «HayKa — OCBiTa» — miAroToBKa (haxiBIliB 1 peruTikailis 3HaHb;

- «Hayka — 0i3Hec» — (D OpMyBaHHS MO IHTEIEKTYalbHOI BIACHOCTI;

- «Hayka — BHUPOOHHWITBO» — BIIPOBAKEHHS 1 CYNPOBIA MOJEpHi3alil HayKOBO-TEXHIYHUX

PO3pOOOK.
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