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Zgodnie z chinska koncepcja jednego pasa—jedng drogi przedstawiona po raz pierwszy przez
prezydenta Xi Jinpinga w 2013 (ang. One Belt — One Road) Nowy Jedwabny Szlak nalezy postrzegac, jako
zbior praktycznie wykorzystywanych tras morskich, kolgjowych lotniczych. Przewiduje sie, ze w 2020 r.
udziat transportu morskiego w transporcie konteneréw z Chin wynosi¢ bedzie 80%.

Oznacza to, ze okoto 10 % moze by¢ transportowane innymi drogami w tym drogami kolejowymi.
Chinska polityka panstwowa zaktada podejmowanie rozlegtych dziatan na rzecz wielogateziowego
zrownowazenia i skoordynowania transportowych inwestycji infrastrukturalnych usprawniajacych
wymiane handlowa pomiedzy Chinami aEuropa oraz podejmowanie dziatan ukierunkowanych na
zwiekszenie atrakcyjnosci multimodal nych rozwiazan transportowych. Azja Centralna staje sie naturalnym
cdem ekspansji gospodarczy Chin w ramach Inicjatywy Pasa i Szlaku.[15] Najintensywnig
wykorzystywane trasy kolgjowe do przesytania tadunkow pomiedzy Chinami a Unia Europejska
przechodza przez Rosje i Kazachstan. Tymi szlakami przewozone jest okoto 90% masy wszystkich
tadunkow transportowanych kolgja w relacji Chiny - Europa. Diugosé tych tras liczona z/do Chin
Srodkowych jest znacznie krétsza wzgledem szlakéw przechodzacych przez Magistrale Transsyberyjskiej.
Chinska strategia obstugi wymiany gospodarczej z Europa zaktada, ze przewozy kolgowe powinny
docelowo mie¢ znacznie wigkszy udziat we frachcie Chiny-Europa. Powodem tego jest przeswiadczenie,
ze jedynie kolegja mogtyby by¢ przewozone znacznie wigksze wolumeny towarow w przypadku
wystapienia powaznych zaktocen w komunikacji morskigf na trasach Chiny-Europa. Najbardzie)
efektywne trasy kolejowe taczace chinskie srodkowe i zachodnie prowincje z Europa przebiegaja przez
Kazachstan, Rosj¢, Biatorus i Polske. Jedynie z Chin Pin.-Wsch. efektywnig jest kierowaé towary z Chin
na Magistralg.

Ze wzgledu na duza odlegtos¢ chinskich prowincji srodkowych i zachodnich od Morza
Wschodniochinskiego luka optacalnosci kolgowego frachtu kontenerowego wzgledem morskiego w
relacjach z Europa jest znacznie nizsza niz w przypadku chinskich prowincji srodkowych i zachodnich niz
wschodnich czy potudniowych, co sprawia, ze 90% kontenerow przewozonych w Polsce bgdacych
przedmiotem kol ejowego frachtu w relacjach Europa-Chiny przejezdza tranzytem przez Kazachstan, Rosje
i Biatorus, a tylko 10% przgezdza przez Magistrae Transsyberyjska. Od 20.04.2017r. obowiazuje
wielostronna umowa 0 wspdlpracy ukierunkowana narozwoj zwartych kolgowych przewozow
kontenerowych w relacjach Chiny-Europa. Stronami tgf umowy obecnie sa Kolg Chinska, Kolge
Rosyjskie RZD, Kolge Kazachstanskie KTZ, Kolgj Biatoruska, Kolg Utanbatorska, Deutsche Bahn oraz
PKP S.A. Pod koniec 2017 roku wszystkie wigksze prowincje nadawaty wiasne pociagi do Europy
lub przejawiaty takie ambicije. W kazdeg prowincji, w ktérg regularnie formowane sa kolgowe skiady
kontenerowe wyruszajace do Europy znajduje si¢ terminal przetadunkowy wigkszy niz najwieksze tego
typu obiekty w Europie. Okoto 90% kontenerow z Chin kierowana jest tzw. szZlakiem zachodnim do
Kazachstanu przez przejscia graniczne Dostyk i Horgos. Reszta kontenerow transportowanych droga
ladowa do Europy opuszcza Chiny poprzez przejscia graniczne z Rogja i Mongolia.



