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У статті розглянуті особливості проектування фрикційних передач меха­
нізмів гранспортування стрічкових носіїв інформації з умови зменшення впли­
ву збурень, які виникають у цій передачі, на коефіцієнт коливання швидкості 
руху магнітної стрічки.

Одним з видів передач, які застосовують у вузлах механізмів транспор­
тування стрічкових носіїв інформації, є фрикційна передача, схема якої зображена 
на рис. 1 .

За мінімізації розмірів передачі радіуси коліс зменшуються, що пру 
(г1 + гз) + ( г2 + гз ) “ а\у може призвести до заклинювання паразитного фрикційногс 
колеса 3 між колесами 1 і 2 . Іноді такий режим роботи передачі є бажаним, оскіль 
ки при ньому можна зменшити зусилля притиску паразитного колеса 3 Рпр. \  
механізмах транспортування стрічкових носіїв інформації заклинювання збільшу« 
вплив збурень, які виникають у цій передачі, на нестабільність руху стрічки.

Відомо, що під час заклинювання колеса 3 коефіцієнти коливань швидкост 
фрикційної передачі, яка працює як генератор змінних сил, прямо пропорційне 
залежать від амплітуди змінних складових моментів сил тертя в опорах коліс, як 
своєю чергою також прямо пропорційно залежать від радіальних зусиль н; 
колеса. Під час заклинювання колеса 3 радіальні зусилля збільшуються, отже, 
збільшується значення збурюючих чинників.

Рис.1. Схема фрикційної передачі:
1 - ведуче колесо; 2  - ведене колесо; 3 - паразитне колесо; 

п, Г2, гз - радіуси відповідних коліс; а  ̂- міжосьова відстань між колесами 1 і 3 .
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Зміна передавальних відношень и ^ з ,  и 3_ 2 за рахунок зміни коефіці 
ковзання, який залежить від ексцентриситетів, радіального биття і від прит 
коліс, спричиняє збільшення нестабільності руху стрічки.

Визначимо, при якому куті (3 може відбутися заклинювання колеса 3. Уі 
заклинювання ксдіеса 3  визначимо з рівності (схема сил, які виникаю' 
фрикційній передачі показана на рис.2 )

2-Р -соб а  = 2-1Я-8Іпа, 
де Р = ц -К  - сила тертя між колесами; N - радіальне зусилля; ц - коефіцієнт і
між колесами.

Тоді
2 -Р-соб а  = 2 -Н*8Іпа

або
2-Р -сова = 2-К  -БІпа .

Кут (5 визначимо як
Р = 2 -(90° - а ) .

Підставляючи (2) в (3), отримуємо
Р = 2 • (9 0 ° -а г ^ ц ) .

Отже, для усунення заклинення коліс необхідно задовольнити умову
Р < 2 -(9 0 ° -а г ^ ц ) ,

що можливо здійснити, підбираючи геометричні параметри коліс, які заде 
няють умову

0 ,0  ̂= 0 , 0  ̂+ 0 2 0  ̂ - 2 ' 0 , 0 3 0 2 0 3 совр.
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При 0 ^ 2  = а №, С^Оз = Г! +г3 та 0 2 0 3 = г2 + г3 маємо

а І  =(гі +г3)2 +(г2 +г3)2 - 2 - ( Г] +г3)-(г2 +г3)-совр. (7)

Рис.З. Графічна інтерпретація залежності:
1 - крива залежності гз = /(ц); 2  - зона заклинювання.

Розв'. ок рівняння (7) дає найменше значення радіуса колеса 3, за яког 
може відбув -:ь заклинення

1 2а і - ( гі “  гг)2 '0 + С08Р) г, + г 2
Г з = 2 і | І - с о в Р  2

а, враховуючи (5), і а є м 0

2 ате “ І( ^ г Т - (і -  сові 2 агсг§|х)) Гі+ Г2

1 +сов(2 ага£р ) 2
Графічна інтерпретацч залежності г3 =Г(ц), при незмінних г(, г2, а 

показана на рис.З.
Отже, під час проектуванні фрикційних передач згідно зі схемою, зобрая 

ною на рис.1 , і забезпеченням умо^и 9 , можна зменшити вплив збурень, які впі­
кають у цій передачі, на коефіцієнт Коливання швидкості руху магнітної стрічки


