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У статті досліджено бачення майбутнього розвитку міського транспорту у
м. Львові періоду 1970–1980 рр. Виділено містобудівні передумови, які зумовили
виникнення ідеї будівництва підземного трамваю. На основі архівних матеріалів
проаналізовано пропоновані варіанти прокладення ліній швидкісного трамваю із
підземними тунелями у центральній частині Львова. Враховуючи сучасну транспортну
ситуацію у м. Львові, оцінено сьогоднішню актуальність цих ідей, а також доцільність
розвитку мережі підземного трамваю в майбутньому.

Ключові слова: підземний трамвай, швидкісний трамвай, метрополітен, міський
транспорт, громадський транспорт, транспортні проблеми Львова, Львів.

Вступ
Функціональне� перенасичення� загальноміського� центру:� ущільнення� забудови� та� зростання�

кількості� населення� міста� зумовлюють� необхідність� використання� громадського� транспорту?�
Вперше� прогресивну� ідею� розбудови� мережі� швидкісного� трамваю� із� підземними� тунелями� під�
центральною� частиною� міста� у� Львові� запропоновано� у� 5+t4� роках:� що� повинно� забезпечити�
швидкісний� та� безперешкодний� доступ� в� історичний� центр� міста:� а� також� пересування� між�
окремими�міськими�районами?�

�
Постановка проблеми

Швидке�зростання�кількості�населення�Львова�у�радянський�період�зумовило�функціональне�
перенасичення� історичного� центру� міста:� що� призвело� до� необхідності� його� децентралізації?�
Загальноміський� центр� у� 5+t4� роках� заплановано� розвивати� вздовж� сучасного� проспекту�
Чорновола:� додатково� делегувавши� окремі� функції� у� три� проектовані� підцентри� на� основних�
автомагістралях�при�вrїздах�у�місто?��

У� 5+t4o5+*4� рр?� транспортну� інфраструктуру� планували� розвивати� так:� щоб� забезпечити�
безперешкодний�доступ�у�центр�міста�автобусам:�тролейбусам�та�легковим�автомобілям?�Тоді�вважалося:�
що�трамваї�в�історичній�частині�міста�ускладнюють�рух?�Для�транспортного�розвантаження�історичного�
центру� міста� і� безперешкодного� перевезення� пасажирів� передбачено� розбудову� мережі� швидкісного�
трамваю� із� виділеними� смугами� руху� у� наземних� частинах� та� підземними� тунелями� під� історичним�
центром�міста?�У�звrязку�з�фінансовою�кризою:�зміною�державного�устрою�та�інженерними�труднощами:�
підземні�тунелі�швидкісного�трамваю�не�реалізовано?�

Зважаючи� на� сучасну� транспортну� ситуацію� у� Львові:� яка� супроводжується� значним�
ускладненням� транспортно7пішохідного� руху:� інтерес� до� ідей� розвитку� мережі� швидкісного�
трамваю�поступово�відроджується?��

�
Аналіз останніх досліджень і публікацій

Містобудівний�розвиток�Львова:� зокрема�транспортної� інфраструктури�радянського�періоду�
комплексно� окреслено� у� праці� Т?� О?� Трегубової� та� Р?� М?� Миха� v54w?� Еволюції� транспортної�
інфраструктури� історичного� міста� на� прикладі� м?� Львова� присвячена� робота� І?� В?� Русанової� та��
І?�В?�Склярової�v*w?�Розвиток�львівського�транспорту�періоду�s4o*47х�рр?�ХХ�ст?:�на�основі�архівних�
матеріалів:� окреслює� Ю?� М?� Яремчук� v53w?� Історію� виникнення� та� розвитку� мережі� львівського�
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трамваю� у� деталях� досліджує� С?� А?� Тархов� v+w?� Успадковані� радянським� періодом� проблеми�
транспортної� інфраструктури� Львова� міжвоєнних� років� висвітлено� у� праці� Г?� П?� Петришин� та��
Р?� І?� Любицького� v5yw?� У� контексті� сучасних� тенденцій� надання� пріоритету� громадському�
транспорту� методам� забезпечення� пріоритетного� руху� для� маршрутних� автобусів� на� вулично7
дорожній� мережі� міста� присвячено� дисертаційну� роботу� Р?� М?� Зубачика� v3w?� Сучасні� проблеми�
транспорту� у� центральній� частині� Львова� обґрунтовують� С?� П?� Тупісь� та� Р?� І?� Любицький� v55w?�
Негативні�наслідки�надмірного�рівня�автомобілізації�міст�описано�у�статті�Р?�І?�Любицького�vtw?�

�
Мета дослідження�

Метою�статті�є�проаналізувати�передумови�та�ідеї�створення�мережі�швидкісного�трамваю�із�
підземними� тунелями� у� центральній� частині� м?� Львова:� які� виникли� 5+t4o5+*4� рр?:� оцінити� їх�
сьогоднішню�актуальність�та�доцільність�реалізації�у�майбутньому?�

�
Виклад основного матеріалу

Історичний контекст та ідеї розвантаження загальноміського центру Львова
Перша� ідея� будівництва� підземного� трамваю� у� Львові� виникла� у� контексті� розроблення�

нового� генерального� плану� міста� Львова:� який� затверджено� у� 5+ss� році� на� проектний� період� до�
5+*uo5++4� рр?� fавториz�О?� Рапопорт:�М?�Йорищ:� Є?�Куц:�Є?�Дубинський:� І?� Базарник:�А?�Шулярg?�
Генеральний�план�передбачав�зростання�кількості�населення�Львова�від�yu4�до�t44�тис?�за�рахунок�
масового� житлового� будівництва� на� околицях� міста?� У� цьому� разі:� з� огляду� на� високу� історичну�
цінність:�у�історичному�центрі�Львова�не�планувалося�значних�перебудов�v54w?��

Вже�тоді�генеральний�план�5+ss�року�передбачив�надмірне�збільшення�функціонального�насичення�
центру�міста�o�історична�структура�забудови�просто�не�в�змозі�витримати�сукупність�адміністративних:�
обслуговувальних:�туристичних:�видовищних�та�інших�функцій:�а�вузькі�вулиці�середньовічного�Львова�
не� можуть� забезпечити� необхідну� для� цих� функцій� пропускну� здатність� транспорту?� Як� наслідок:� за�
генеральним� планом� запропоновано� розосередити� функції� загальноміського� центру?� Крім� того:�
заплановано�перетворити�радіальну�планувальну�структуру�міста�fосновні�дороги�променями�розходяться�
від� центруg� на� радіально7кільцеву� fміж� променями� створюються� поперечні� обrїзні� звrязкиg:�
запроектувавши�дві�кільцеві�магістралі�та�швидкісну�обrїзну�дорогу?��

Передбачаючи�швидкі�темпи�зростання�кількості�населення�Львова�fз�5+uu�до�5+tu�рр?�воно�
збільшилося�на�3u4�тис?g:�у�5+t4�році�до�чинного�генерального�плану�додатково�розроблено�проект�
детального�планування�центральної�частини�Львова�f5+t4:�Діпроміст:�архітектори�Я?�Новаківський:�
Р?� Мих:� А?� Петрова:� А?� Рудницький:� А?� Новаківськийg� vuw?� Проект� мав� на� меті� зберегти� багату�
історичну� архітектурну� спадщину� міста� і:� враховуючи� його� регіональне� значення:� винести� за�
історичний�центр�обrєкти�загальноміського�значення�та�транзитний�рух?�Створення�поліцентричної�
системи� загальноміського�центру� fрис?�5g�повrязано�ще�й� з� тим:�що�до�3454�року�прогнозувалось�
збільшення�кількості�населення�Львова�до�5�млн?�осіб?�

Плани�винесення�загальноміського�центру�вдалось�реалізувати�частково�o�вздовж�проспекту�
Чорновола� споруджено� готель� �Львів�:� кінотеатр� �Мир�� fсучасний� нічний� клуб� �Малевич�g� та�
одинадцятиповерхову� будівлю� обчислювального� центру� Облстатуправління� та� інституту�
Укрземпроект?� Крім� розвитку� загальноміського� центру� передбачено� розвиток� трьох� додаткових�
підцентрівz�у�районі�перехресть�вулиць�Городоцької:�Бандери�та�Чернівецькоїh�в�районі�перехрестя�
вулиць� Личаківської� та� Пасічноїh� у� південній� частині� міста� та� біля� перехрестя� сучасних� вулиць�
Стрийської�та�Луганської�fрис?�5g?�Із�запланованих�підцентрів�частково�розвинувся�лише�південний�
на�вулиці�Стрийській:�де�первинно�заплановано�будівництво�будівлі�обкому�партії�fсучасна�будівля�
Державної� фіскальної� службиg:� Будинку� офіцерів� ПрикВО� і� Театру� російської� драми� fсьогодні�
зруйнованийg:� споруди� Інституту� суспільних� наук� АН� УРСР� fсучасний� Інститут� українознавства��
ім?� І?�Крип|якевичаg?�Розвиток�цього�підцентру�сьогодні�продовжується�розбудовою�студентського�
містечка�Українського�католицького�університету?�

Ідеї� розвантаження� міста� від� транспорту� у� 5+t4o5+*4� рр?� зовсім� не� нові� o� вперше� їх�
комплексно� обґрунтував� І?� Дрекслер� ще� у� 5+54o5+34� рр?:� запозичувались� і� еволюціонували� на�
папері�крізь�усі�подальші�генеральні�плани�Львова�майже�у�незмінному�вигляді�v5yw?�
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Рис. 1. Функціональне зонування ядра загальноміського центру, 1970 р.

Джерело: архів ДП ДІПМ “Містопроект” [5]
� �

Перші ідеї розвитку мережі підземного трамваю
Реалізовуючи�генеральний�план�5+ss�року:�довелося�поглибити�його�положення�щодо�транспортної�

мережі�міста:�оскільки�разом�із�планованим�зростанням�населення�передбачалося�значне�навантаження�на�
історичну�вулично7дорожню�мережу?�Для�цього�додатково�розроблено�комплексну�схему�перспективного�
розвитку� всіх� видів� міського� транспорту� f5+tu:� Діпроміст:� авториz� Б?� Скоробагатов:� Е?� Штундель:��
В?�Слєпцов�та�ін?g:�де�вперше�й�обґрунтовано�необхідність�будівництва�підземного�трамваю?�Згідно�із�цим�
проектом:�запропоновано�спорудження�,7х�трамвайних�гілок�o�вул?�Княгині�Ольги�o�Личаківська:�Сихів�o�
вул?�Замарстинівська:�Сихів�oЛевандівка�o�Рясне?�У�межах�центральної�частини�міста�трамвайні�лінії�мали�
занурюватися� у� підземні� тунелі:� а� на� їх� перехрестях� заплановано� будівництво� дворівневих� підземних�
станцій�із�ескалаторними�переходами�та�підземними�вестибюлями�v54w?��

У� часи� розроблення� проектів� львівського� підземного� трамваю� громадський� транспорт� був�
домінуючим�видом�пересування�радянськими�містами?�Не�тому:�що�у�t47ті�роки�Львів�був�настільки�
прогресивним:� що� навіть� випереджав� у� процесі� обмеження� приватного� автотранспорту� європейські�
міста:� а� тому:� що� кількість� автомобілів� була� вкрай� малою� fна� 5+*u� рік� передбачався� рівень�
автомобілізації�*4�авто�5444�мешканців�vuwg�настільки:�що�у�транспортних�розділах�генеральних�планів�
навіть� не� було� спеціальних� підрозділів:� присвячених� мережі� паркування?� Навпаки:� у� підтвердження�
�непрогресивності�� розроблено� проекти:� які� передбачали� розширення� проїзних� частин� за� рахунок�
тротуарів�та�смуг�зелені:�до�того�ж�вважалося:�що�трамваї�у�центрі�міста�ускладнюють�рух�vsw?�Варто�
зазначити:�що�до�приходу�радянської�влади:�для�гуманізації�міського�середовища�реконструкція�вулиць�
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проводилася� із� звуженням� проїзних� частин� до� мінімально� допустимих� для� проїзду� транспорту� v5yw?�
Типові�поперечні�профілі� вулиць�для� різних�видів� транспорту�та�велику�кількість�проектів� звуження�
проїзних�частин�розробив�Ігнатій�Дрекслер�o�професор�та�перший�завідувач�кафедри�містобудування�
Львівської�політехніки�v5,w?�

Зважаючи� на� малу� кількість� легкового� автотранспорту� у� радянському� Львові:� а� також�
розширення� вулиць� для� збільшення� пропускної� здатності� автобусів� і� тролейбусів:� проектування�
підземних� ділянок� трамваю� у� центральній� частині� міста� велося� здебільшого� із� розрахунку� �на�
майбутнє�:�що�й�стало�однією�з�причин�нереалізованості�проекту�o�у�роки�проектування�і�початку�
будівництва�підземного�трамваю�ще�не�було�того�транспортного�колапсу:�який�маємо�сьогодні?�

Концептуальні� ідеї� будівництва� ліній� підземного� трамваю:� окреслені� у� �Комплексній� схемі�
перспективного� розвитку� всіх� видів� міського� транспорту�� 5+tu� року:� уточнено� проектом� �Техніко7
економічні� основи� будівництва� підземного� трамваю�� fУкраїнський� науково7дослідний� інститут�
комунального� проектуванняg� та:� підтверджуючи� серйозність� намірів:� навіть� закладено� у� �Схему�
використання� підземного� простору� м?� Львова�� f5+*5:� Львівський� філіал� українського� державного�
інституту� проектування� міст� �Діпроміст�g� v,w?� Містобудівельники� передбачали� настільки� сильне�
ущільнення�населення�Львова:�що�останній�проект:�окрім�підземних�ділянок�трамваю:�передбачав�також�
розвиток�інших�обrєктів�підземної�урбаністики�o�гаражів:�пішохідних�переходів:�тунелів�автомагістралей�і�
навіть�кінотеатрів�та�закладів�громадського�харчування?�На�щастя:�окремі�креслення��Схеми�використання�
підземного� простору� м?� Львова�� 5+*5� року� збереглися� в� архіві� ДП� ДІПМ� �Містопроект�:� що� дає�
можливість�ознайомитися�і�проаналізувати�ці�ідеї�в�оригінальному�задумі�fрис?�3g?�

�

�
Рис. 2. Схема розвитку тунелів і станцій підземного трамваю із проекту, 1981 р.

Джерело: архів ДП ДІПМ “Містопроект” [3]
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Еволюція візій розвитку підземного трамваю
Протягом�багатьох�років:�починаючи�від��Комплексної�схеми�перспективного�розвитку�всіх�

видів� міського� транспорту�� 5+tu� року:� ідеї� створення� підземного� трамваю� еволюціонували� o� на�
папері�змінювалися�напрямки�підземних�ліній:�а�у�5++4�взагалі�виникла�ідея�будівництва�у�Львові�
метрополітену?��

Вже�за�3�роки�після�розроблення��Схеми�використання�підземного�простору�м?�Львова��у�новий�
генеральний� план� м?� Львова� 5+*,� р?� на� розрахунковий� період� до� 344u� р?� f5+*,:� Львівський� філіал�
українського� державного� інституту� проектування� міст� �Діпроміст�g� vyw� включено� змінену� схему�
трамвайної�мережі�o�ідею�підземної�лінії�трамваю�на�Сихів�замінено�на�наземну�лінію�від�площі�Франка�
по�вул?�Стуса�і�проспекті�Червоної�Калини:�яку�маємо�сьогодні?�Крім�того:�у�новому�генеральному�плані�
зrявились�й� інші�наземні�лінії�трамваю:�які�прийшли�на�заміну�підземним�fрис?� �,g?�Зрозуміло:�що�це�
повrязано�із�вартістю�спорудження�підземних�ліній:�яка�надала�поштовх��реальнішому�проектуванню?�

�

�
Рис. 3. Схема розвитку підземних і наземних ліній та станцій трамваю, 1983 р.

Джерело: архів ДП ДІПМ “Містопроект” [4]

За� потреби� можна� було� б� віднайти� і� проаналізувати� подальші� генеральні� плани� Львова:�
транспортні�схеми�та�інші�проектні�пропозиції:�у�яких�були�наявні�ідеї�розвитку�мережі�підземного�
трамваю� чи� метрополітену:� проте� навряд� чи� це� матиме� яку7небудь� користь:� окрім� задоволення�
цікавості�любителів� історії�Львова?�Зокрема:� в� архіві�ДП�ДІПМ��Містопроект�:� автору�трапились�
під� руки� проект� розміщення� І� черги� будівництва�у�м?�Львові� на� 5+*so5++4� рр?� f5+*u:�Львівський�
філіал��Діпроміст�g�та�проект�розміщення�І�черги�будівництва�у�м?�Львові�на�5++5o5++u�рр?�f5++4:�
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Укрзахідцивільпроектg?� Обидва� вони� і� далі� пропонували� збудувати� насамперед� підземний� тунель�
Сахарова�o�Личаківська?�

До�5+*t�року�вже�завершено�будівництво�наземних�виділених�смуг��червоної��лінії�fСахарова�o�
Личаківськаg�швидкісного�трамваю�o�на�вулицях�Сахарова�і�Княгині�Ольги�та�на�вулиці�Личаківській�o�
від�перехрестя�із�вул?�Мечникова�v+w?�У�5+*+�році�підготовчі�роботи�із�будівництва�тунелю:�який�би�мав�
їх�зrєднати:��призупинено�разом�із�появою�тріщин�у�Палаці�Потоцьких�та�навколишніх�будівлях:�біля�
яких� вирили� першу� шахту� глибиною� 3u� метрів?� На� цьому� будівництво� підземного� трамваю� і�
завершилось?�В� умовах�фінансової�кризи:� кінця�5+*47х�o�початку� 5++47х:� зміни� державного� устрою� і�
необхідності� відновлення� цінних� історичних� будівель� будівництво� мережі� швидкісного� трамваю� у�
Львові� відійшло�на� задній�план:�а� інженерні�рішення�робочих�проектів:� внаслідок�невдалого� досвіду:�
стали�потребувати�коректив�для�виключення�руйнівного�втручання?�Подальша��еволюція��від�мережі�
швидкісного� трамваю� до� метрополітену� у� Львові� відбувалася� лише� у� вигляді� політичних� заяв� та�
ескізного� проектування?� Варто� зазначити:� що� чинний� генеральний� план� Львова� до� 343u� року� теж�
припускає�можливий�розвиток�легкого�метро�у�позарозрахунковому�періоді�v5w?�

Сучасні перспективи розвитку львівського швидкісного трамваю
Із� незавершеної� мережі�швидкісного� трамваю� сьогодні� користуємося� збудованими� в� 5+*to

5+*+�рр?�виділеними�смугами�руху�трамваю�на�вулицях�Сахарова:�Княгині�Ольги:�Личаківській�та�
Вахнянина?�Крім�того:�маємо�ділянки�на�Чернівецькій:�Городоцькій�та�новозбудовану�лінію�на�вул?�
Червоної�Калини:�яку�теж�заплановано�ще�у�радянські�часи?�Їх�користь�очевидна�o�рух�трамваїв�не�
залежить�від�вуличного�трафіку?�

Зважаючи� на� масу� завершених� підготовчих� робіт� fпобудована� електропідстанція:� тягова:�
виділені� смугиg:� раніше�чи�пізніше�підземні� тунелі�швидкісного�трамваю�вдалось�би�реалізувати?�
Якби�не�розпад�СРСР:�ймовірно�пошкоджені�будівлі�б�відремонтували�та:�скоригувавши�інженерні�
рішення:�продовжили�б�реалізацію?�Бо�тоді�ніхто�не�питався�громадської�думки?��

Якщо�припустити:�що�мережу�швидкісного�трамваю�із�підземними�тунелями�через�центр�міста�
почали� б� проектувати� та� реалізовувати� сьогодні:� можемо� лише� уявити:� наскільки� сильним� був� би�
спротив� мешканців� та� інших� �зацікавлених� осіб�?� Лише� пригадаймо� нещодавні� фобії� будівництва�
підземного� паркінгу� біля�ЛНУ� імені� І?�Франка:� який� надав� би�можливість� у� перспективі� ліквідувати�
паркування� на� прилеглих� вулицях� та� тротуарах� і� розвантажити� центр� міста?� Ще� один� приклад� o�
реконструкція� вулиці� Степана� Бандери:� яка� стала� місцем� для� реалізації� власних� політичних� амбіцій�
різних�сторін?�Зрештою:�чи�не�кожна�пропозиція�зміни�будь7чого�у�Львові�зумовлює�запеклі�суперечки?�
�З�неофобією�тісно�повrязаний�культ�некомпетентності��o�так�про�небажання�звуження�проїзних�частин�
на�користь�розширення�тротуарів�у�Львові�писав� згадуваний�раніше� І?�Дрекслер� у�5+3*�році� v5,w?�Це�
цілком�точно�описує�сьогоднішню�ситуацію�навколо�будь7яких�спроб�прогресу�у�Львові?�

Складається� враження:� що� для� реалізації� стратегічно� важливих� обrєктів� транспортної�
інфраструктури� в� умовах� сьогодення� необхідний� �легкий� тоталітаризм�:� який� унеможливить�
політичні�битви�та�самоствердження�на�фоні�транспортної�кризи�у�Львові?�Потрібно�розуміти�те:�що�
будь7які� заходи� для� збалансованого� розвитку� транспорту� у� Львові� не� отримають� миттєвої�
підтримки�мешканців:�проте�є�неминучими?�Щільність�забудови�Львова�збільшується��швидше:�ніж�
прогнозовано?� А� які� містобудівні� проекти� розвитку� міської� транспортної� інфраструктури�
реалізовано�за�роки�незалежності�fкрім�завершення�будівництва��трамваю�на�Сихів�g���

Кількість�населення�та�щільність�забудови�Львова�зумовлює�необхідність�реалізації�сміливих�
містобудівних� проектів� та� прийняття� непопулярних� адміністративних� заходів?� І� варто� починати�
саме� з� останніх:� оскільки� цілком� очевидно:� що� коштів� на� будівництво� підземних� тунелів� наразі�
немає?� Менш� затратний� захід� o� продовження� трамвайних� ліній� та� створення� для� них� виділених�
смуг?�Для�прикладу:�у�Кракові:�подібному�до�Львова�за�кількістю�населення�і�значенням�у�системі�
розселення:�довжина�трамвайних�ліній�сьогодні�є�більшою�на�34�км:��крім�того�місто�має�дві�лінії�
швидкісного� трамваю� із� підземним� тунелем� fякий� будувався� ,y� рокиg� та� розвиває� на� кінцевих�
станціях� трамвайних� маршрутів� перехоплювальні� паркінги� �TRHd� RQa� HPaG�?� У� планах� міста�
будівництво�нових�трамвайних�ліній�та�продовження�існуючих�v5uw?�

Першочерговими� заходами� потрібно� обмежити� використання� приватного� автотранспорту� в�
центральній� частині� міста� настільки:� щоб� забезпечити� безперешкодне� функціонування� гро7
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мадського� транспорту?� Сьогодні� знову� провадяться� дискусії:� чи� варто� купувати� Львову� вживані�
трамваї?� Оновлення� рухомого� складу� звісно� ж� потрібне:� але� чи� є� значення:� у� якому� трамваї�
перебувати:�коли�він�взагалі�не�їде:�бо�застряг�у�автомобільному�заторі��
� �

Висновки
Швидке�зростання�кількості�населення�Львова�у�радянський�період�призвело�до�виникнення�

ідей� децентралізації� загальноміського� центру� міста?� Розвиток� транспортної� інфраструктури�
планують� так:� щоб� забезпечити� перспективну� пропускну� здатність� автобусів:� тролейбусів� та�
легкових�автомобілів?�Вважають:�що�трамваї�у�центральній�частині�міста�ускладнюють�рух?� �Для�
транспортного�розвантаження� історичного�центру�міста� і�безперешкодного�перевезення�пасажирів��
передбачено� розбудову� мережі� швидкісного� трамваю� із� виділеними� смугами� руху� у� наземних�
частинах�та�підземними�тунелями�під�історичним�центром�міста:�які�не�вдалось�реалізувати?�

У�разі�реалізації�мережі�львівського�швидкісного�трамваю�трамвай�став�би�основним�видом�
міського� транспорту:� а� сьогоднішні� транспортні� проблеми� не� були� б� такими� актуальними?�
Переміщення�великого�пасажиропотоку�між�районами�та�у�центр�міста�виконувалося�б�регулярно�
та� без� затримок?� До� того� ж� мережа� автобусних� маршрутів� змогла� б� доповнити� трамвайну:�
забезпечуючи� звrязок� між� непокритими� трамвайним� сполученням� районами:� зменшилася� б�
кількість�поїздок�автомобілем�у�межах�міста?�Сьогодні�комфортного�міського�транспорту�у�Львові�
немає�o� і�тому�мешканці�часто�обирають�пересуватися�містом�приватним�автомобілем:�додатково�
навантажуючи�вуличну�мережу?��
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�RTPa�SHMbLF�MN�LFG�TMTJKRLPMQ�MN�Z[P[�PQ�LFG��M[PGL�TGHPMa�FRa�KGa�LM�LFG�NJQOLPMQRK�IJTGHIRLJHRLPMQ�MN�
LFG�OPL]�OGQLGH?�XL�ORJIGa�LFG�QGOGIIPL]�MN�PLI�aGOGQLHRKP�RLPMQ?�XQ�LFG�5+t4I:�LFG�OPL]�OGQLGH�bRI�TKRQQGa�LM�G�TRQa�
RKMQS�LFG�WMaGHQ��FMHQM[MKR�R[GQJG:�RaaPLPMQRKK]�WM[PQS�LFG�IGTRHRLG�NJQOLPMQI�LM�LFHGG�TKRQQGa�IJ`OGQLGHI:�
bFPOF� FRa� LM� `G� TKROGa� MQ� FPSFbR]I� QGRH� LFG� OPL]� GQLHRQOGI?� EFG� TKRQI� MN� LFG� OPL]� OGQLGH� G�TRQIPMQ� bGHG�
PWTKGWGQLGa� MQK]�TRHLPRKK]�`]� OMQILHJOLPMQ� MN� LFG� IGTRHRLG�`JPKaPQSI� RKMQS��FMHQM[MKR� R[GQJG?��QK]� MQG� MN�
LFHGG�THMTMIGa�IJ`OGQLGHI�ILRHLGa�LM�aG[GKMT�o��PQ�LFG�IMJLF�TRHL�MN�LFG�OPL]�MQ��LH]PIdR�ILH?��

XQ� LFG� 5+t4Io5+*4I:� LFG� LHRQITMHL� PQNHRILHJOLJHG�bRI� TKRQQGa� LM� `G� aG[GKMTGa� PQ� R�bR]� LM� GQIJHG�
JQM`ILHJOLGa�ROOGII� LM� LFG�OPL]�OGQLGH� NMH�`JIGI:� LHMKKG]`JIGI�RQa�ORHI?�YL� LFG�IRWG�LPWG:� PL�bRI�`GKPG[Ga�
LFRL� LHRWI� PQ� LFG� FPILMHPORK� TRHL� MN� LFG� OPL]� bMJKa� OMWTKPORLG� LHRNNPO?� EFG� aG[GKMTWGQL� MN� R� NRIL� LHRW�
QGLbMHd� fKPSFL� HRPKg� bPLF� aGaPORLGa� KRQGI� RQa� JQaGHSHMJQa� LJQQGKI� JQaGH� LFG� FPILMHPO� OPL]� OGQLGH� bRI�
THMTMIGa?�YOOMHaPQS� LM� LFG�TKRQI:� PL� FRa� LM� GQIJHG� LFG�JQM`ILHJOLGa�TRIIGQSGH� LHRQITMHLRLPMQ� RQa� HGaJOG�
LHRQITMHL�THGIIJHG�MQ�LFG�FPILMHPO�OPL]�OGQLGH�MN�Z[P[?�

cMH� LFG� NPHIL� LPWG:� LFG� OMQILHJOLPMQ� MN� LFG� JQaGHSHMJQa� LHRW� LJQQGKI� bRI� THMTMIGa� PQ� 5+tu?�
YOOMHaPQS� LM� LFG� THMUGOL:� JQaGHSHMJQa� LJQQGKI� bGHG� IJTTMIGa� LM� RTTGRH� MQ� LFHGG� LHRW� KPQGI� o��QPRF]QP�
�KF]�o�Z]OFRdP[IdR:��]dFP[�o��RWRHIL]QP[IdR�RQa��]dFP[�o�ZG[RQaP[dR�o��PRIQG?�YIIJWPQS�LFG�SHMbLF�
MN�TMTJKRLPMQ�aGQIPL]:�QG�L�LM�LFG�LHRW�JQaGHSHMJQa�ILRLPMQI�LFG�aG[GKMTWGQL�MN�MLFGH�JQaGHSHMJQa�M`UGOLI�
fIJOF�RI�SRHRSGI:� TGaGILHPRQ� OHMIIPQSI:� FPSFbR]� LJQQGKI� RQa� G[GQ� OPQGWRI�RQa� ORNGIg�bRI�TKRQQGa�RKIM?�
EFG�PaGRI�MN�LFG�JQaGHSHMJQa�LHRW�QGLbMHd�aG[GKMTWGQL�PQ�LFG�5+t4o5+*4I�bGHG�OMQILRQLK]�G[MK[PQS�NHMW�
THMUGOL� LM� THMUGOL:� OFRQSPQS� LFG� KPQGI� aPHGOLPMQ?� �MQIPaGHPQS� LFG� OMQILHJOLPMQ� OMIL:� IMWG� TKRQQGa�
JQaGHSHMJQa�LJQQGKI�bGHG�HGTKROGa�`]�MQ7SHMJQa�KPQGI?��

YI� R� HGIJKL� MN� LFG� NPQRQOPRK� OHPIPI:� OFRQSGI� PQ� LFG� ILRLG� I]ILGW� RQa� GQSPQGGHPQS� aPNNPOJKLPGI:� LFG�
JQaGHSHMJQa� LJQQGKI� bGHG� QML� HGRKP�Ga?� VGITPLG:� `]� LFG� GQa� MN� LFG� 5+*4I:� LFG� OMQILHJOLPMQ� MN� IGTRHRLG�
aGaPORLGa�LHRW�KRQGI�bRI�NPQPIFGa:�WRdPQS�TMIIP`KG�RQ�JQM`ILHJOLGa�LHRW�LHRNNPO�MQ�R�NGb�ILHGGLI?�

ERdPQS� PQLM� ROOMJQL� LFG� OJHHGQL� LHRQITMHL� IPLJRLPMQ� PQ� Z[P[:� bFPOF� PI� ROOMWTRQPGa� `]� IPSQPNPORQL�
OMWTKPORLPMQI�MN�LHRQITMHL�RQa�TGaGILHPRQ�LHRNNPO:�PQLGHGIL� PQ�LFG�PaGRI�MN�LFG�aG[GKMTWGQL�MN�LFG�NRIL�LHRW�
QGLbMHd�PI�SHRaJRKK]�HG[P[PQS?�EFG�TMTJKRLPMQ�RQa�SHMbPQS�aGQIPL]�MN�Z[P[�QGOGIIPLRLGI�LFG�PWTKGWGQLRLPMQ�
MN�`MKa�JH`RQ�TKRQQPQS�THMUGOLI�RQa�LFG�RaMTLPMQ�MN�JQTMTJKRH�RaWPQPILHRLP[G�WGRIJHGI?�VJG�LM�LFG�KROd�MN�
NJQaI:�PL�PI�bMHLFbFPKG�LM�TR]�RLLGQLPMQ�RQa�G[RKJRLG�LFG�TMIIP`PKPL]�MN�HGRKP�PQS�KGII�OMILK]�WGRIJHGI�o�LFG�
OMQLPQJRLPMQ�MN�MQ7SHMJQa�LHRW�KPQGI�RQa�LFG�OHGRLPMQ�MN�aGaPORLGa�KRQGI�NMH�LFGW?�

XQ�LFG�ORIG�MN�LFG�PWTKGWGQLRLPMQ�MN�LFG�QGLbMHd�MN�Z[P[�NRIL�LHRW:�PL�bMJKa�`GOMWG�LFG�WRPQ�L]TG�MN�
JH`RQ� LHRQITMHL:�RQa� LMaR]|I� LHRQITMHL� THM`KGWI�bMJKa�QML�`G� IM� ROJLG?��M[PQS�R� KRHSG�TRIIGQSGH� LHRNNPO�
`GLbGGQ�RHGRI�RQa�aMbQLMbQ�bMJKa�`G�ORHHPGa�MJL�HGSJKRHK]�RQa�bPLFMJL�aGKR]I?�XQ�LFPI�ORIG:�LFG�QGLbMHd�
MN�`JI�HMJLGI�bMJKa�`G�R`KG� LM�OMWTKGWGQL� LHRW:�THM[PaPQS�R�OMQQGOLPMQ�`GLbGGQ�JQOM[GHGa� LHRW�RHGRI?�
EFG�RLLHROLP[GQGII�MN�aHP[PQS�R�ORH�bPLFPQ�LFG�OPL]�bMJKa�NRKK?�EMaR]�LFGHG�PI�QM�OMWNMHLR`KG�OPL]�LHRQITMHL�
PQ� Z[P[� o� LFGHGNMHG� HGIPaGQLI� MNLGQ� OFMMIG� LM� WM[G� bPLFPQ� LFG� OPL]� bPLF� R� THP[RLG� ORH:� RaaPLPMQRKK]�
M[GHKMRaPQS�LFG�ILHGGL�QGLbMHd?�

Key words: underground tram, light rail, fast tram, subway, urban transport, public
transport, transport problems of Lviv, Lviv.
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