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XAPAKTEP I COEPA JIOT'ICTUKU 3ABE3ITEYEHHS AFJIOMEPAHIi
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Hocaimxeno oxpemi acmekTH Oe3leKH KUTeJIB MiJ 4Yac YNpPaBJIiHHA PO3BUTKOM
CY4YacHOI0 MeramoJiicy i 3HayeHHs JIOTICTUKH Npu uboMy. OkpeciieHi npodjemMu i pUUKHU
MOKYTh BUHHKHYTH Ha BUCOKOPO3BHHEHUX NMPOMMCJIOBHX TEPUTOPIAX, a TAKOK MOXKYTh OyTH
CIPUYHHEHI JI0AcbKOI0 AisubHicTIO. [IpoananizoBaHo acnmekTH mpuBadJMBOCTI MicTa i aas
MemIKaHUiB, i Aaa iuBecropiB. IlpoananizoBaHo JjiTepaTypy Ta [AOCTiIKeHHsl iHIIUX
HAYKOBUIB, MOB’ si3aHi 3 BU3HAYEHUMHU NMPOOJIeMaMu.

Kurouogi cioBa: Michbke 3a0e31eUeHHs, yIpaBIiHHs JIOTICTUKOIO, arjioMepallis, Oe3mneka.

ISTOTA | ZAKRESLOGISTYKI ZAOPATRZENIA AGLOMERACJI
© Grzywna Z., 2014

Celem publikacji jest przedstawienie niektorych aspektéw bezpieczenstwa mieszkancow
w zarzadzaniu rozwojem wspétczesnych metropolii oraz roli logistyki. Przedstawione
problemy jak zagrozenia mogace wystapi¢ na terenie silnie uprzemystowionym, jak rowniez
ukazanie zagrozen naturalnych spowodowanych przez cztowieka. Podjeto rowniez kwestie
atrakcyjnosci miasta od podstawowej oferty dla mieszkancow, po ciekawe inwestycje. Artykut
ma char akter analizy literatury i przedstawienie w skrécie obszaru badan innych zajmujacych
sie podobnymi problemami.

Stowa Kkluczowe: zaopatrzenie aglomeracji, logistyka zarzadzania, aglomeracja, bezpie-
czenstwo.

Zaopatrzenie aglomeracji to ogromne wyzwanie dla ogromng ilosci osob zatrudnionych w
podmiotach realizujacych wiele zadan. Autor ninigjszego artykutu od widlu lat zajmuje sie tematyka
zZwiazana z logistyka zarzadzaniem i bezpieczenstwem. Zakres rozwazan na temat aglomeracji i jg
bezpieczenstwa dotyczy wielu aspektow. Do najwazniejszych naleza: nowoczesne rozwiazania w
odniesieniu do bezpieczenstwa wewnetrznego [1] , kompleksowe ujecia tematu [2], omoéwienie
wspotczesnych zagrozen [3], korelacja z procesami globalizacyjnymi problematyka zwiazana z logistyka
[4; 5; 6; 7], infrastruktura krytyczna [8; 9; 10], obowiazujaca legislacja [11], skutecznym zarzadzaniem
[12], cyber — przestepczoscia [13]. W zwiazku z tym, ze zakres tematu artykutu systematycznie si¢
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zwieksza i taczy z innymi dziedzinami nauk, celem jest spojrzenie na tematyke bezpieczenstwa z punktu
widzenia coraz wnikliwig analizowanych zjawisk spotecznych duzych miast

Bezpieczenstwo jest zagadnieniem dos¢ szerokim. Mozna o nim mysle¢ w kontekscie jednostki, jak i
calg grupy spoteczngj. Tak naprawde dotyczy kazdego z nas, nawet jezeli §wiadomie, na co dzien, nie
zdajemy sobie z tego sprawy. Abraham Maslow — autor piramidy hierarchii ludzkich wartosci — umiescit
potrzebe bezpieczenstwa zaraz za potrzebami fizjologicznymi, co pozwala spojrze¢ na tematyke
bezpieczenstwa szczegolnie w migjscu funkcjonowania spoteczenstwa z dwoch stron. Po pierwsze z
punktu widzenia potrzeb jednostki i subiektywnego poczucia bezpieczenstwa uwarunkowanego
czynnikami spotecznymi, kulturowymi, czy zjawiskami dziejacymi si¢ w otaczajacej nas przestrzeni, a po
drugie w odniesieniu do obowiazkow i dziatan stosownych stuzb, inspekcji, strazy, majacych za zadanie
chroni¢ nas przed kazdego rodzaju zagrozeniem.

Ze wzgledu naramy objetosci artykutu zostana zasygnalizowane jedynie rodzaje zagrozen mogacych
wystapi¢ w aglomeracji. Przedstawione zostana problemy jak zagrozenia mogace wystapi¢ naterenie silnie
uprzemystowionym, jak rowniez ukazanie zagrozen naturalnych spowodowanych przez cztowieka. Podjgto
rowniez kwestie atrakcyjnosci miasta od podstawowsj oferty dla mieszkancow, po ciekawe inwestycje.

Artykut ma charakter analizy literatury i przedstawienie w skrocie obszaru badan innych
zajmujacych si¢ podobnymi problemami.

Mozna dyskutowa¢, czy miasto jest wynalazkiem cztowieka czy tylko naturalna konsekwencja
rozwoju spoteczno-kulturalnego. Nie ulega jednak watpliwosci, ze od zawsze jest przestrzenia stworzona
przez cztowieka dla cztowieka; jest z pewnoscia czescia tak zmienionego otoczenia, aby cztowiek mogt sie
w nim czu¢ bezpiecznie i zy¢ szczgsliwe w pewngj izolacji od dominujacego otoczenia. W historii i
literaturze spotyka sie rézne modele miast. Méwi sie lub pisze w zaleznosci od kontekstu i ujecia badz
odniesienia 0 miastach starych, historycznych, nowych. pieknych, zaniedbanych, swietych, grzesznych,
miastach-ogrodach, miastach-panstwach, idealnych, prawych, przyjaznych, itd. Wszelkie opisy czy opinie
0 miastach méwia o tym, jakie ono jest w interpretacji poszczegolnego autora, odzwierciedlaja przede
wszystkim wrazenia, nadzieje, pragnienia, ale tez niepokoje tych, ktérzy sie¢ z nimi zetkneli. Czasami sa
opiniami, w jaki byty one odbierane przez przybyszéw badz zyjacych tam ludzi, efektem obaw, oczekiwan
i pragnien wobec systeméw wiadzy czy wiodarzy miast panujacych w tych czasach. Opinie, obawy,
nadzieje i pragnienia sa uczuciami wyrazajacymi ogolny stan psychiczny spotecznosci czy spoteczenstwa
zamieszkujacego w danym okresie miasto Dominacja jednego z wymienionych lub nie czynnikow czesto
rodzita nowe pomysly, idee i aspiracje poszukiwania bezpieczenstwa i nowych jakosci zycia.

Wyjasniajac okreslenie miasta. W literaturze przedmiotu znajdujemy szereg definicji, miedzy
innymi na stronach pl. wikipedia. org. (od *méstece, *mésto “migjsce’) — historycznie uksztattowana
jednostka osadnicza ktora charakteryzuje sie duza intensywnoscia, gestoscia, szeregowa zabudows z mata
iloscia terenow rolniczych, ludnoscia pracujaca poza rolnictwem czyli jesli nie praca naroli to dziatalnos¢
w ustugach lub przemysle przy jednoczesnym specyficznym migiskim stylu zycia. W réznych panstwach
kryteria migjskosci sa rozne, najczescigl sa to kryteria ludnosciowe badz prawno-administracyjne czyli
okreslone prawa migjskie.

Wsrod czynnikéw miastotworczych mozna wymieni¢ nastepujace:

przedsigbiorczos¢ indywidualna i zbiorowa mieszkancow i tzw. patriotyzm lokalny — czynnik
spoteczny;

czynniki lokalizacji przemystu, budownictwa, transportu oraz ustug produkcyjnych — czynniki
produkcyjne;

czynniki zainwestowania w infrastrukturze spoteczng i ekonomiczng — czynniki
zainwestowania infrastruktural nego;

czynniki historyczne umozliwigjace kontynuacje procesow rozwojowych dotychczasowych
funkgcji tradycyjnych, uwarunkowanie biegiem historii;

potozenie wzgledem tzw. otoczenia bedacego sita motoryczna rozwoju miast, np.

na szlakach handlowych;

na szlakach rzecznych;
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nad jeziorem lub jeziorami;

nad morzem lub w niedalekigj odlegtosci od morza;
na terenach rolniczych;

w poblizu kopaln;

w migjscach atrakcyjnych turystycznie lub leczniczo;

- W migjscach strategicznych i wyznaczonych na zjazdy spotkania z odpowiednia infrastruktura
lub tradycja;

na terenach dogodnych dla rozwoju;

w poblizu obszaréw majacych rezerwy terenéw migjskich

dostepnosé¢ komunikacyjna do zrodet zasilaniaw wode, energie elektryczna itp.

sita oddziatywania potencjatu lub grawitacji w strefie wplywu wielkich miast — czynnik
aglomeracji i deglomeracji miast.

Miasto zaspokajajace jedynie podstawowe potrzeby cztowieka z trudnoscia moze sta¢ Sig¢ migjscem
realizacji rzeczywistych praktyk demokratyzacji. Nie ma watpliwosci, ze z tgf m.in. przyczyny mamy do
czynienia z kryzysem miasta jako migjsca zyciai realizowania si¢ wspotczesnego cztowieka. To sktania do
zastanowienia si¢ nad narzedziami, z pomoca ktorych nalezy probowaé podnosié jakosé zycia w miescie.
Powszechnie nadal sie dba przede wszystkim o wzrost dostepu i korzystania ze swiadczen, infrastruktury
oraz urzadzen. | chyba stusznie. Wydaje si¢ jednak, ze problemy obciazen srodowiskowych zwiazanych z
urbanizacja, obnizanie zuzycia energii oraz nieodwracalne zmiany w srodowisku nie zajmuja zbyt wide
uwagi ludziom i instytucjom odpowiedzialnym za sprawy publiczne. Wiara w rozwoj i mozliwosci
znalezienia rozwigzan dla naszych potrzeb poprzez wzrost technicyzacji jest duzo silnigjsza niz sktonnosé
do zastanawiania si¢ nad rzeczywistymi potrzebami.

W $wiadomosci mieszkancow miast swiata zachodniego kwestie srodowiskowe czescig taczone sa z
obecnymi lub przysztymi mozliwosciami naukowymi ratowania, zapobiegania czy rekultywacji niz z
koniecznoscia zmiany sposobu mysleniai dziatania. Niemal zupetnie pomijane sa $ciste zaleznosci taczace
problemy szeroko pojmowanego srodowiska zycia z organizacja spoteczenstwa zyjacego na obszarach
silnie zurbanizowanych. Przejawem tego jest chociazby che¢ maksymalngj technicyzacji zyciai unikanie
taczenia ograniczen ilosciowych zuzywania doébr z odkrywaniem mozliwosci oraz korzysci
wyptywajacych z faktu zycia obok siebie i nieustanng wymiany doswiadczen. Potencjat, korzysci i
satysfakcje, jakie mozna czerpaé z bezposredniego relacjonowania si¢ ludzi bez oporéw, stawiamy na
drugim planie, zastgpujac je chetnie powszechng informatyzacja i wirtualna bliskoscia, ktora w rzeczywi-
stosci izoluje (i marginalizuje) jednostke od reszty spoteczenstwa [14, s. 77-86].

Aby w srodowiskach migjskich nie dochodzito do zachowan autodestrukcyjnych, wydagje sie, ze
przysztos¢ miast musi i$¢ w kierunku intensyfikowania socjalizacji.

Alternatywa jest to, czego doswiadczamy obecnie niemal w kazdym (wcale niekoniecznie duzym)
miescie. Poczucie zagubienia i strachu paralizuje niemal kazdego, zarowno zorganizowanych i
wptywowych, jak i nie majacych zadnego wsparcia. Powszechna niepewnos¢ jutra, brak zaufania i obawy
przed wszystkim, co nowe, to m.in. efekt rosnace fali przemocy i przestgpczosci, w tym rowniez
zorganizowanej. Do tego dochodzi rozbudzona swiadomosé ryzyka ekologicznego, malejace nadzige w
mozliwosci utrzymania poziomu osiagnictego dobrobytu i sygnaty kryzysu demokratycznych systemow
funkcjonowania panstwa jako gwaranta stabilnosci i pokoju.

Z tych m.in. wzgledow przysztos¢ mieszkancow miast nierysuje sig ciekawie. Miasta nie kojarza sig
juz z wzglednym bezpieczenstwem, stabilnoscia i mnogoscia szans rozwijania drzemiacego w jego
mieszkancach potencjatu intelektualnego i technicznego. Z jedng strony nadal funkcjonuja jako centra
kultury, polityki, nauki, innowacyjnosci, z drugig generuja zachowania dehumanizujace i aspoteczne, z
ktorymi zatomizowane spoteczenstwo nie jest w stanie sobie poradzi¢. W tef sytuacji pytanie, czy
rzeczywiscie potrzebujemy nowego pomystu na miasto, nie jest chyba problemem. Nie jest tez chyba
problemem odpowiedz na pytanie, jakie ono powinno by¢. Problemem jest, jak i kto mato zrobié¢

Zar zadzanie rozwojem wspétczesnych metropolii. Zarzadzanie to polega przede wszystkim na
efektywnym gospodarowaniu jg zasobami, w szczegolnosci ludzkimi, materialnymi i finansowymi.
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Obgmuje takze kwesti¢ bezpieczenstwa mieszkancow. Jest podstawowym zadaniem kazde wiadzy. Z
jedngj strony to realizacja potrzeb mieszkancow przejawiajaca sie w postaci zadan wyborcow, z drugig zas
wyraz humanistycznego aspektu zarzadzania wspotczesnymi metropoliami, w ktérym zycie i zdrowie
cztowieka stanowia hajwyzsza wartosc.

Pod pojeciem bezpieczenstwa mieszkancow bedziemy pojmowaé zespot warunkow umozli-
wiajacych im funkcjonowanie w zyciu spotecznym, w szczegélnosci gwarantujacych ochrong ich zycia,
zdrowia i mienia Bezpieczenstwo moze przejawi¢ si¢ w roznych formach, np. mozemy mowic
bezpieczenstwie ekologicznym, socjalnym, energetycznym, fizycznym, psychicznym, sanitarnym,
finansowym, technicznym itp.

Celem publikacji jest przedstawienie niektorych aspektow bezpieczenstwa mieszkancow w
zarzadzaniu rozwojem wspotczesnych metropolii oraz roli logistyki Oméwione czy zasygnalizowane sa
przyktady systemowych rozwiazan dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury, walki z
patologiami spotecznymi czy bezpieczenstwa socjalnego. Waznym czynnikiem rozwoju metropolii jest
kapitat materialny, na ktory sktadaja si¢: produkcyjny majatek trwaty i infrastruktura. Szczegoélna role
odgrywaw nich infrastruktura techniczna, tj.:

sie¢ energetyczna,
wodociagi i kanalizacja,
instytucje sanitarne,
transport.

Problemy, sa gtosami do dyskusji, jakie wiaza Sie¢ z bezpieczenstwem energetycznym metropolii,
sprowadzaja sie do budowy eektrowni i sieci przesytowych zapewnigjacych produkcje a nastepnie
dostarczanie energii dopasowanej do arytmicznosci potrzeb mieszkancow.

Deficyt energii elektryczng zdarza si¢ czesto, bowiem rozwoéj energetyki nie nadaza za rozwojem
metropolii. Istotnym problemem wspotczesnych metropolii jest zapewnienie mieszkancom odpowiednie
ilosci wody pitng przez migjskie wodociagi. Wiele metropolii odczuwa jg brak. Na prowadzenie
racjonalngj gospodarki wodnej w metropoliach ma wptyw czytelny system odpowiedzialnosci za sprawne
funkcjonowanie i rozwoj wodociagow.

Dla wielu metropolii, szczegolnie z wyzszych szerokosci geograficznych, istotna kwestia jest
zapewnienie mieszkancom energii cieplng. System cieptownictwa wymaga znacznych naktadow, ale w
duzych skupiskach migjskich stgje sie optacalny. Podobnie wyglada problem dostaw gazu do wielkich
metropalii, problemem jest zapewnienie ich stabilnosci.

Dynamiczny rozwoj duzych aglomeracji to nie tylko wynik migracji ludnosci wiejskigj do miast w
poszukiwaniu migjsc pracy. Rozwojowi wspotczesnych miast sprzyja czestokro¢ rozwinieta infrastruktura
energetyczna, transportowa czy telekomunikacyjna. Jednak znaczne nasycenie terenu eementami
infrastruktury komunalngj nie tylko utatwia codzienna egzystencje mieszkancom duzych aglomeracji, ale
sprzyja z jedngj strony rozwojowi biznesu, z drugigj zas przyciaga do miast coraz szersze rzesze ludzi.

Powiazania istniejace pomiedzy elementami poszczegélnych infrastruktur skutkuja jednoczesnie
powstawaniem wrazliwych punktéw w lokalnych systemach bezpieczenstwa. Czes¢ z nich stanowi
kluczowe wezty nie tylko z punktu widzenia bezpieczenstwa konkretng aglomeracji. Niektore elementy
infrastruktury komunalng zaliczane beda réwniez do potencjatu warunkujacego bezpieczenstwo panstwa.
Wysoki poziom uprzemystowienia, rozbudowane i $cisle powiazane ze soba sieci infrastruktury
komunalngj, anonimowos¢ bedaca efektem nasycenia terenu duza liczba ludzi — sprzyjaja powstawaniu
nowych zagrozen, atym samym wpltywaja na poczucie bezpieczenstwa mieszkancow.

Potrzeba bezpieczenstwa jako pierwotna, podstawowa, egzystencjalna, a zarazem pozadana potrzeba
kazdego cztowieka zmusza kierujacych administracja panstwowa do podjecia stanowczych krokow
umozliwigjacych spoteczenstwu spokojna egzystencje. W literaturze przedmiotu odnalez¢ mozna
stwierdzenia, ze wspotczesny cztowiek, nie nadazajac za dynamicznym rozwojem naukowo-technicznym,
coraz czescigj czuje sie w otaczajacej rzeczywistosci zagubiony, osamotniony, a co najistotniejsze wzmaga
Sig W nim poczucie zagrozenia.

Dyskomfort zwiazany =z brakiem poczucia bezpieczenstwa wynika takze ze sposobu
architektonicznego projektowania wspotczesnych miast, ktére powoduje ostabienie wiezi sasiedzkich
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stanowiacych od lat fundament tzw. kontroli spoteczng. Powstanie zjawiska destabilizacji srodowiska i
Zwiagzang z nim kontroli spoteczngj jest bowiem efektem rozpadu poczucia wspolnoty i utraty
nieformalngj kontroli spoteczngy nad otoczeniem [15, p.11]. Jak wynika z prowadzonych badan,
destabilizacja $rodowiska powstaje w wyniku “zmian spotecznych, wywotanych przez ruchy ludnosci,
urbanizacje i industrializacj¢”.

Zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku publicznego w duzych aglomeracjach stanowi wyzwanie
zaréwno dla administracji panstwowsej, samorzadow, jak rowniez odpowiedzialnych stuzb i strazy Jednym
Z rozwiazan podnoszacych poziom bezpieczenstwa i porzadku publicznego w przestrzeni migjskiej jest
koncepcja ksztaltowania bezpiecznych przestrzeni drugig i trzecigl generacji, ktoéra uwzglednia
wykorzystanie zasad ksztattowania bezpiecznych przestrzeni w celu zwigkszenia ochrony infrastruktury
krytyczng.

Zapewnienie bezpieczenstwa w duzych aglomeracjach zalezy od widlu powiazanych ze soba
czynnikow, do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. charakter i przeznaczenie dangj przestrzeni, strukturg 0sob w
nig przebywajacych, nasycenie stuzbami i strazami dziatajacymi na rzecz bezpieczenstwa.

Niektorzy autorzy charakteryzujac przestrzen jako bezpieczna, wskazuja, ze “...jest to taka struktura
w abrebie przestrzeni, w ktérg) funkcjonuje jednostka lub grupa spoteczna, instytucja, miasto czy region,
ktora umozliwia podejmowanie zreflektowanych, uzasadnionych i usystematyzowanych dziatan,
uruchamia stosowne sity i srodki, kieruje nimi, po to, aby zapewni¢ wymagane standardy zycia,
indywidualnego i zbiorowego, wolnego od zagrozen. Strukture te tworza: podmiot bezpieczenstwa, cele
bezpieczenstwa, przedmioty bezpieczenstwa i tresci bezpieczenstwa jako je substruktury” [16, p.36].

Jako podmioty bezpieczenstwa wymieniane sa zwykle wiadze rzadowe i samorzadowe, stuzby i
straze (policja, panstwowa straz pozarna, stuzby ratownicze, straze migjskie i gminne), instytucje
edukacyjne i badawcze, podmioty gospodarcze, grupy spoteczne oraz poszczegoélne osoby. Podmioty te
maja za zadanie minimalizowa¢ potencjalne i realne zagrozenia. Jako cele bezpieczenstwa przyjeto takie
dziatania, ktore zmierzaja do zaspokojenia przez dany podmiot potrzeby bezpieczenstwa oraz osiagniecie
wytyczonych wczesnig cedéw czastkowych. Osiagniccie celow bezpieczenstwa zalezy bezposrednio od
jakosci wspotpracy pomiedzy podmiotami a przedmiotami bezpieczenstwa. Przedmiotami bezpieczenstwa
okreslane sa w tym przypadku zaréwno osoby, jak i instytucje, mienie, atakze ustugi, informacje (wiedza).
Nalezy przy tym zaznaczy¢ istnienie scistego zwiazku pomiedzy podmiotami a przedmiotami bezpie-
czenstwa, co pozwala ha szybka reakcje w sytuacji przewidywanych lub pojawigjacych sie zagrozen.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa duzych aglomeracji niezbgdne jest wilasciwe zarzadzanie
przestrzenia oparte na przemyslanym planowaniu przestrzennym [17]. Pod pojeciem planowania
przestrzennego nalezy rozumie¢ catoksztalt przedsiewzie¢ zmierzajacych do zapewnienia prawidtowego
rozwoju poszczegolnych obszarow kraju, a takze sztuke organizowania przestrzeni w taki sposob, aby
spetniata potrzeby cztowieka, uwzglednigac jednoczesnie wzajemne powigzania poszczegolnych
regionow oraz panstwa jako jednosci.

Odpowiednie zarzadzanie przestrzenia uwidacznia¢ powinno przestrzeganie tadu przestrzennego, co
oznacza takie uksztattowanie przestrzeni, ktore zapewnia stworzenie harmonijng catosci, a takze uwzgled-
nia w uporzadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania i wymagania funkcjonalne, spoteczno-
srodowiskowe, kulturowe oraz kompozycyjno— -estetyczne [18, p.67]. Z tego tez wzgledu podczas
opracowywania planéw przestrzennych nalezy bra¢ pod uwage m.in. takie elementy, jak: wymagania fadu
przestrzennego, ochrony srodowiska, dziedzictwa kulturowego i zabytkow, ochrony zdrowia i
bezpieczenstwa ludzi oraz mienia, a takze obronnosci i bezpieczenstwa panstwa. Dlatego wszelkie prace
planistyczne dotyczace zagospodarowania okreslonego terenu powinny spetnia¢c wymagania wynikajace z
tadu: spotecznego, ekonomicznego, kulturowego i ekologicznego. Dzieki takiemu podesciu do
problematyki ksztattowania przestrzeni zapewnia si¢ wszystkim uzytkownikom mozliwos¢ korzystania z
waloréw danegj przestrzeni, chroni zywotne interesy publiczne oraz zapewnia potrzebe bezpieczenstwa.
Gwarantuje si¢ rowniez odpowiednie warunki do wykorzystania przestrzeni przez przedsigbiorcow,
inwestorow i wiascicieli.

Wspotczesne podejscie do problematyki ksztattowania bezpiecznych przestrzeni zaktada
wprowadzanie zmian i korekt na juz funkcjonujacych obszarach. Wprowadzane zmiany maja na celu
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poprawe bezpieczenstwa oraz redukowanie poziomu zagrozenia zarowno wsrod mieszkancow, jak rowniez
uzytkownikow dang przestrzeni. Dokonywanie jakichkolwiek zmian poprzedzane jest tzw. audytem
przestrzeni bedacym swoista ocena okreslong przestrzeni i znajdujacych sie w nig obiektow, a takze
procesow zachodzacych w przestrzeni wynikajacych z przyjetych standardow. Podstawowym celem
audytu jest “. sformutowanie (...) opinii dotyczacych wptywu przestrzeni i jgf elementéw na poziom
bezpieczenstwa, ocena potrzeby podjecia dziatan korygujacych oraz wypracowanie potencjalnych dziatan
naprawczych. Przeprowadzanie audytu przestrzeni zwiazane jest bezposrednio z szacowaniem wartosci
ryzyka, ktoére moze przyjmowac wartosci wskazujace na:

ryzyko nieznaczne — stan akceptowany, niepociagajacy za soba koniecznosci zmian,;

ryzyko umiarkowane — stan dopuszczalny, ale jedynie w przypadku jesli wprowadzane
zabezpieczenia przewyzszaja koszty i zyski zwiazane z redukcja ryzyka;

ryzyko wysokie — stan nieakceptowany — wymagajacy przeprowadzenia zmian w audytowanej
przestrzeni.

Na obraz i funkcjonowanie wspoiczesnego miasta, oprocz wiasciwych dla tego tworu
organizacyjnego instytucji, wptywa réwniez rodzina. Jg potrzeby i interesy, czesto niezauwazalnie,
wpisuja sie jednak w zycie kazdego nowoczesnego miasta. Jg cele i zadania wzajemnie sie przenikaja i
tacza z celami i zadaniami centrow urbanistycznych, przeksztatcajac sie w specyficzne zasady
funkcjonowania duzych skupisk ludzkich. W ten sposéb srodowisko migjskie stgje sie dla rodziny m.in.
rowniez migiscem edukacji i wychowywania. Administracja samorzadowa w miescie wspolnie z
powotanymi podmiotami dziatajacymi w zakresie bezpieczenstwa systematycznie opracowuja raporty,
analizy, programy, strategie poprawy poziomu bezpieczenstwa w miescie, daza do skutecznego
ograniczania zagrozen i szybkig walki z ich skutkami w razie ewentualnego wystapienia. Prowadza
dziatania prewencyjne, edukacyjne, daza do zwigkszenia swiadomosci mieszkancow i poprawy postaw
obywatelskich. Zadowalajacy jest fakt, ze mieszkancy dostrzegaja dziatania wskazanych podmiotow,
widza efekty ich pracy, coraz chetnigl uczestnicza w zyciu publicznym, chca mie¢ wptyw na najblizsze
otoczenie. Wspolne dziatania pewnoscia przyczynia Si¢ do poprawy poziomu bezpieczenstwa w miescie,
Zwiekszania tadu i porzadku. W dzielnicach miasta okreslanych mianem niebezpiecznych, gdzie
zwigkszone jest ryzyko zagrozen spotecznych, przejawiaja Si¢ w negatywnych aspektach, dziatania te beda
wymagaty dtuzszego okresu czasu, wickszej uwagi, pogtebionych badan i analiz, jednakze szansy na
Zmiane negatywnego wizerunku mozna dopatrywaé sie w  profesjonalnych  dziataniach,
wykwalifikowanych jednostkach, obszarach aktywnosci organizacji pozarzadowych, a nawet szeroko
pojetej edukacji: kulturalnej, sportowej, spotecznegj, obywatelskigj gdzie widoczna jest logistyka.
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MMPOEKTYBAHHSI TPAHCIIOPTHUX TEXHOJIOI'TH NEPEBE3EHHS
IHACAXHUPIB Y IIPUMICBKOMY CIHHOJYYEHHI 3 YPAXYBAHHSM
TPAHCIIOPTHOI CTOMJIFOBAHOCTI ITACAKUPIB

© Ipueoposa T. M., 2014

IIpoanasizoBaHo MiAX0au 100 OUIHKM MapaMeTpiB NPUMicbKOI TPAHCIOPTHOL CHCTEMH
nepeBe3eHHsl macakupiB. SIk oauH 3 KpuTepiiB onTHUMI3auUii 3aNPONOHOBAHO BUKOPUCTAHHS
TPAHCMOPTHOI cTOMJIIOBaHOCTI macaxkupiB. HaBeneno mMateMaTH4Hy MoOJedb OWIHKU 3MiHU
TPAHCMOPTHOI CTOMJIIOBAHOCTI Mij Yac 31ilicCHeHHS MOI3AKM.

KuarouoBi cioBa: TpaHCIOpTHA CHUCTEMa, NMPHUMICHKE CIONYYEHHS, TPAHCIIOPTHA CTOMIIFO-
BaHICTh MACAXHPA, Yac TePEMilllCHHS.

DESIGN TECHNOLOGY TRANSPORT PASSENGERSIN SUBURBAN
COMMUNICATION IN THE LIGHT TRANS-TAILOR FATIGUE
PASSENGERS

© Grygorova T., 2014

The article analyzes the approaches to estimating the parameters of a suburban
transport system carrying passengers. In order to improve the quality of the transport of
passengers in kachestveodnogo of optimization criteria proposed the use of the transport of
passengers fatigue. A mathematical model of fatigue assessment of changesin transport in the
implementation of the trip and the results of its statistical evaluation. Analyzed the pattern of
influence of all factors of the model to the value of the dependent variable. As future research
is defined! Developing models of change fatigue transport for other bits and pieces move.

Key words: transport system, commuter, transport passenger fatigue, while traveling.

IMocTranoBka mpo6uaemu. TexHomnoris opranizaimii mepeBe3eHb 00'€IHYE CYKYIHICTH METOIIB 1
ornepaiiit TpancrnoptryBanus [1]. TpaHCIOpTHI MiANPHEMCTBA BUKOHYIOTh CKJIAIHE 3aBIaHHS BUOOPY 3 YCiX
3aXO[iB, CIPSAMOBAHMX Ha MIABUINEHHS SKOCTI OOCIyrOByBaHHS TMACaXHPIB, THUX, sKI HaHOUIBII
pe3yabTaTHBHI i OTHOYACHO BHMArarTh MeHIIHMX BUTPAT [2]. EdekTUBHICTh (YHKIIIOHYBAHHS CHCTEMH
MACaKUPCHKOT0 TPAHCIIOPTY BU3HAYAETHCS (POPMOIO SIKICHO-KITBKICHOT'O BUPAKEHHSI METH TPAHCIIOPTHOTO
00CITyrOoByBaHHS HACEJNICHHS, Y SIKi BHSBISETHCS BCS CYKYITHICTH B3a€MO3B’SI3KIB 1 B3a€MOJi TpaHC-
mopTHOi cucremu [2, 3].
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